. . . Kommunale Wahlergemeinschaft
'KfB - Kronberg fiir die Birger'
Kron be rg fu r d Ie Bu rger Fraktion der KfB in der
Stadtverordneten-Versammlung
Kronberg im Taunus

KfB - Kronberg fiir die Birger, Dr. Heide-Margaret Esen-Baur,

Friedrichstr. 92, 61476 Kronberg Dr. Hgide-Margaret Esen-Baur
Friedrichstral3e 92

Stadtverordnetenvorsteherin 61476 Kronberg

Blanka Haselmann

Rathaus Andreas Neumann

61476 Kronberg Ringstral3e 5

61476 Kronberg
Internet: http://www.kfb-kronberg.de

e-Malil: fraktion@kfb-kronberg.de

Kronberg, den 9.6.2009
Anfrage der KfB- Fraktion
betr. Ausbau-/ Erneuerungsplanung Stral3ennetz

Sehr geehrte Frau Haselmann,
bitte leiten Sie folgende Anfrage zur Beantwortamgden Magistrat weiter.

In Sitzungen der Ortsbeirate wurden in diesem dahrBurgern und Ortsbeiraten
Stral3enlisten und Sanierungsprioritaten vorgestldrdings ohne zum damaligen Zeitpunkt
Hinweise zu vorgesehenem Gesamtumfang und erfarderIBirgerbeteiligung geben zu
konnen.

Fur die jeweils als Prioritat 1 gesetzten StraRegei(d.h. vorgesehene
Realisierungszeitraume 2010/2011) bitten wir umtBilangaben zu

- Begriindung, Art und Umfang der jeweils vorgesetmnSanierung / grundhaften
Erneuerung

- Begriindung der Einstufung der Prioritat/ Dringlibkeit

- geschéatzte derzeitige Gesamtkosten je Stral3e

- vorgesehene Nebenarbeiten wie Kanalsanierung,eBehtungsaustausch

- Schéatzung des Kostenanteils der Anlieger

Der Magistrat wird gebeten, die Anfrage mogliclesthtzeitig zu den Beratungen des
Haushalts 2010 zu beantworten.

Mit freundlichen GriuRen,

xr'(;,.( (- LA
Dr. Heide-Margaret Esen-Baur Rainer Schmidt
Fraktionsvorsitzende Fraktionsgeschaftsfuhrer

Bankverbindung:
KfB - Kronberg fur die Biurger, Konto 55008809, BLZ 512 500 00, Taunussparkasse
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e-mail

Internet

Ausbau-/Erneuerungsplanung StraBennetz
Beantwortung Ihrer Anfrage A 049 vom 09.06.09

Anlagen

Sehr geehrte Frau Dr. Esen-Baur,

zu Ihrer Anfrage hat der Magistrat am 17.08.2009 entschieden, sie wie
folgt zu beantworten.

Pavement-Management-System (> beigeflgter
den Zustandsklassen 5 bzw. 4

Auf Grundlage des
Kurzbericht) wurden alle StraBen mit

(Zahlen entsprechend Schulnoten) tabellarisch ausgewertet und
zusammengestellt. Fur die Sanierungsplanung wurden  sinnvolle
Erneuerungsabschnitte gebildet, d. h., dass in Teilbereichen auch

StraBenabschnitte mit der ZKL 3 erfasst wurden.
Es handelt sich bei allen MaBnahmen um eine grundhafte Erneuerung.

Die Einstufung der Prioritat erfolgt auf Grundlage des o. g. Systems. Die
geschatzten Kosten sowie die Schatzung des Kostenanteils der Anlieger
kann der beiliegenden Tabelle entnommen werden.

In wie weit auch Arbeiten an der Kanalleitung, Wasserleitung oder
Beleuchtung erforderlich sind, wird erst im Zuge der Vorbereitung zur
Ausschreibung betrachtet.

Der Magistrat hat am 18.05.2009 eine Priorisierung entsprechend der
Auswertung aus dem PMS beschlossen. Sie bildet die Basis fiir die Planung
der InvestitionsmaBnahmen im StraBennetz ab dem Haushaltsjahr 2010.

Mit freundlichen GriBen

Klaus E. Temmen
Blirgermeister

Der Magistrat

Sandra Blagojevic
66.2

06173 / 703-2663
06173 / 703-2901
bauamt@kronberg.de

09.06.2009
66.2/bla.bec
18. August 2009

Rathaus
KatharinenstraBe 7
06173 / 703-0
06173/ 703-200
rathaus@kronberg.de
www.kronberg.de

® 1330 Verieshung der Stadtrechie
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Hinweise:

Auf Beschluss des Magistrats vom 06.12.2004 soll den Anfragestellerinnen und
Anfragestellern mitgeteilt werden, welcher zeitliche Aufwand zur Beantwortung der
Anfrage erforderlich war und welche Kosten dabei entstanden sind.

Die Beantwortung Ihrer Anfrage dauerte 60 Minuten und verursachte
Personalkosten von 54,81 €.

Fur die Erstellung der Unterlagen zur Beantwortung lhrer Anfrage durch das Biro
aquadrat ingenieure wurden 2 Stunden aufgewendet und verursachten EUR
163,98 Personal- und Sachkosten. Diese Kosten werden der Stadt Kronberg im
Taunus im Rahmen der GIS-Wartung in Rechnung gestellt.

GemaB § 17 Absatz 3 der Geschéftsordnung fir die Stadtverordnetenversammiung

erhalten alle Stadtverordneten Ihre Anfrage sowie einen Abdruck dieses
Schreibens.

® 1330 Verteihung der Stadtrechte
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Aktualisierung des Pavement - Management-Systems aqua .
Stadt Kronberg

Erlduterungsbericht

Inhaltsverzeichnis

; [ Aufgabenstellung und Zielsetzung........cc.eeeveeieiieieeieeeeeeeeeeeeee oo
& B T L
3. ZUSEANCSHRWRTEING ouaesstassssssis smsssms aioisaismtomsitissssssesasntasrssssnes rsasasrsnsnnsss
3.1. Nebenflichen und unbefestigte Fahrbahnflichen.......................

3.2 Botustigte FRhIBShNeN voc s s s s i s
3.2:% ZUSEANASWEITE ..ottt et et e et et et e e
3.2.2. L L
3.2.3. Gesamtwert, Zustandsklasse und Prioritaten.......co.eeeeeeeeeeeo oo
4 Mangelklassen und ErhaltungsmaBnahmen .............ooovvevoveeeeoooo
4.1. Erhaltungsabschnitte...........occooeeeiiiiiennnn.,

4.2. Mangelklassen.............cooeeeeeoieiiiie e

4.3. ErhaltungsmaBnahmen..........c.ououeoioioioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeooo
5 PAUSWEISON VOIT KOSEBI .cocoimsiusscsssssissssiss sieisisssstiscsennnenmesmmnmre st s e osmmm s smss
6 Zusammenfassung und Ausblick.............ceoveueereorooroseiee
P \Kronberg_Sladtwerke\05_0855_GJS-Fortschrenbu ng-2009\Bericht\Q1- Seite |

Kurzberucht_Slrassenkataster\oa_kmzberacht_strassenkamste:f)%?E7_v2.cioc



Aktualisierung des Pavement — Management-Systems aqua .
Stadt Kronberg
Erlduterungsbericht

1:

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Das StraBennetz im Stadtgebiet der Stadt Kronberg hat eine Linge von ca. 94,2 km (bezogen
auf die Fahrbahnen). Circa 74,5 km entfallen auf StraBen, die der Stadt Kronberg gehéren und
fir deren Betrieb und Erhaltung die Stadt zustandig ist.

In 2002 wurde das StraBennetz erstmalig durch die Aufnahme der Bestandsdaten wie Straflen-

querschnitte und Oberflachenmaterialien sowie des baulichen StraBenzustands digital erfasst

und ein Pavement-Management-System (PMS) aufgebaut.

In den vergangenen Jahren wurden in Kronberg einige StraBBen, Gehwege etc. erneuert, paral-

lel fanden Instandhaltungsarbeiten statt.

Im Rahmen einer Fortschreibung ergeben sich folgende Aufgabenstellungen:

* Aktualisierung des digitalen StraBen-Bestands-Katasters beziglich Neubau- und Erneue-
rungsmaBnahmen der vergangenen 5 Jahre.

* Neuerfassung des StraBen-Zustands und damit Aktualisierung des digitalen StraBen-
Zustands-Katasters, insbesondere im Hinblick auf die Veranderungen in den vergangenen 5
Jahren (seit 2002).

* Auswertung der Entwicklung des StraBenzustands der Stadt Kronberg und Aktualisierung

der Erhaltungsstrategien.

Samtliche Arbeitsschritte erfolgen auf Basis folgender Arbeitspapiere der Forschungsgesell-
schaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsauschuss Systematik der StraBBenerhaltung

* Arbeitspapier Nr. 9/A 1.2: ,Zustandsbewenung bei visueller Erfassung’

* Arbeitspapier Nr. 9/R 1 srechnergestitzte Erhaltungsplanung fiir Fahrbahnbefestigungen’

Datenmodell

Die Datengrundlage fir die Aktualisierung des PMS bilden die in Datenbanken hinterlegten Da-

ten der Ersterfassung des Ingenieurbiiros Durth und Ross, Karlsruhe aus dem Jahr 2002.

Sowohl die Ersterfassung als auch die Fortschreibung basieren auf dem gleichen Datenmodell,

das die folgenden Objekte umfasst:

* Netzknoten: Die Netzknoten werden in den Kreuzungspunkten von StraBen bzw. allein lau-
fenden Nebenflichen wie z. B. Gehwegen gesetzt und mit einer Ordnungsnummer belegt,
die die Lage im Netzquadranten und eine fortlaufende Nummer beinhaltet.

* Netzabschnitte: Die Netzabschnitte verbinden die Netzknoten miteinander.

* Querschnittsstreifen: Beliebig viele Querschnittsstreifen sind einem Netzabschnitt zugeord-

net. Es wird grundsitzlich nach der Art des Querschnittstreifens (Fahrbahn, Gehweg, Rad-

Seite 1



Aktualisierung des Pavernent - Management-Systems aqua .
Stadt Kronberg
Erlduterungsbericht

3.1.

3.2.

3.21.

weg, usw.) und der Position des Querschnittsstreifens im Verhaltnis zum Netzabschnitt (links
oder rechts des Netzabschnitts) unterschieden. Bei Anderung von maBgeblichen Sachdaten
wie Material oder Breite wird ein neuer Querschnittstreifen erfasst.

* Zustandswerte: Beliebig viele Zustandswerte sind einem Querschnittsstreifen zugeordnet.

Bei einer maBgeblichen Anderung von Zustandswerten wird ein neuer Zustandswert erfasst.

Zustandsbewertung

Die Durchfiihrung der Zustandsbewertung fir die Nebenflichen und die unbefestigten Fahr-
bahnen unterscheidet sich gegenuber der Zustandserfassung fur befestigte Fahrbahnen.

Nebenflachen und unbefestigte Fahrbahnflachen

Bei den Nebenflichen und den unbefestigten Fahrbahnflichen wird vereinbarungsgem3B aus-
schlieBlich der Gesamtwert GW vor Ort ermittelt. Somit sind keine differenzierten Aussagen zu
einzelnen Schadensmerkmalen maoglich.

Der Gesamtwert fir die genannten Flachen hat ausschlieBlich einen informativen Charakter fir
eine magliche Planung von BaumaBnahmen der Fahrbahn und wird bei der weiteren Auswer-

tung nicht bericksichtigt.

Befestigte Fahrbahnen

Zustandswerte

Um die ortlich erfassten ZustandsgroBen in ein vergleichbares Bewertungssystem zu Uberfiih-

ren, werden mit Hilfe von Bewertungsfunktionen die merkmalspezifischen ZustandsgroBBen in

dimensionslose Zustandswerte tiberfiihrt. Diese Zustandswerte kénnen zwischen 1,0 (sehr guter

Zustand) bis 5,0 (sehr schlechter Zustand) liegen. Um eine vergleichbare Beurteilung vorzuneh-

men, gilt fir die berechneten Zustandswerte sowie fir die Teilzielwerte (werden nachfolgend

beschrieben) folgende Normierung:

* 1,5-Wert: Alle Werte die gleich oder kleiner 1,5 sind, entsprechen dem Zielwert, d.h. dieser
gilt als Abnahmetoleranz bei NeubaumaBnahmen.

* Warnwert 3,5: Der Zustandswert 3,5 beschreibt den Warnwert, ab dem die Ursachen fir den
schlechten Zustand gepriift und ggf. MaBnahmen getroffen werden miissen.

* Schwellenwert 4,5: Der Schwellenwert weist darauf hin, dass eine ErhaltungsmaBnahme oder

zumindest verkehrsbeschrankende MaBBnahmen geprijft werden miissen.

Seite 2



Aktualisierung des Pavement - Management-Systems aqua -
Stadt Kronberg
Erlduterungsbericht

322,

3:2.3.

Auf Basis des Arbeitspapiers Nr. 9/A 1 zur ZEB wurden die folgenden Zustandswerte [1-5) ermit-
telt:

* Zustandswert Aligemeine Unebenheiten ZWAUN

* Zustandswert Spurrinnentiefe ZWSPT. Es wird von Funktionsklasse 3 ausgegangen.

* Zustandswert Risse ZWRIS

* Zustandswert Flickstellen ZWFLI

* Zustandswert Oberflachenschaden ZWOBS. Dieser wurde bei festgestellten Ausbriichen um

0.5 erhoht und gibt somit den ZWOBA wieder.

Teilzielwerte

Aus den gewonnenen Zustandswerten (ZWAUN, ZWRIS, ZWFLI, ZWOBS/ZWOBA, ZWSPT) wer-
den durch die gruppenweise Verknipfung die Teilzielwerte Gebrauch (TWGEB) und Substanz
fur Oberfliche (TWSUB) berechnet.

Der Gebrauchswert TWGEB gibt iiber die Beriicksichtigung der allgemeinen Unebenheiten und
der Spurrinnen (Griffigkeit entfillt) die Befahrbarkeit und die Verkehrssicherheit wieder. Er wird

wie folgt berechnet:
*» TWGEB = Max (ZWAUN,ZWSPT).

Der Substanzwert Oberfliche TWSUB fasst fir Asphaltdecken (gilt in Kronberg auch fir Beton
und Pflaster) Risse, Oberflichenschiden und Flickstellen zusammen und wird wie folgt be-
stimmt:

* TWSUB = 0,25 * Max (ZWAUN,ZWSPT) + 0,75 * TWRIO mit

* TWRIO = Min (51,0 + 1,25 * In (0,5 *ZWRIS? + 0,25 ZWOBS? + 0,25 * ZWFLI?).

Gesamtwert, Zustandsklasse und Prioritaten

Die Zustandsklasse kann mit Hilfe einer Kreuzklassifizierung auf Basis Gebrauchswert TWGEB
und Schadenswert TWRIO mit Hilfe der folgenden Tabelle gebildet

sehr gut (1) i ) ) Schlecht wegen

Seite 3





















